Kommer EU att tvinga lokforare att
tala engelska?

Pierre Dieumegard

1 Kronologi

Den 20 maj 2023 publicerade The Telegraph en artikel ”Europeiska unionen kommer att tvinga sina
lokfGrare att tala engelska”.

Inledningen lyder:

"Bryssel kommer att tvinga EU:s lokforare att tala engelska enligt regler som syftar till att
framja ndrmare band mellan medlemsstaterna.

De regler som ska tillkinnages i host som en del av det europeiska lokforardirektivet kommer
att krdva att ett enda gemensamt sprak anvdnds.

Kdllor sdger att engelska bor viljas, trots motvilja fran vissa EU-medlemsstater efter Brexit.

Brysselkdllor har bekrdftat att en uppdatering av lokforardirektivet planeras till hosten i ar.
Men de varnade for att beslutet fortfarande kunde forsenas. ”

Denna artikel foljer efter publiceringen 1 Europeiska unionens officiella tidning den 17 maj
2023genom' en resolution frin Europaparlamentet av den 13 december 2022 (plenarsammantridet i

Strasbourg) “Handlingsplan for att utveckla langvéga och griansoverskridande persontransporter”.

38. [Europaparlamentet] betonar vidare behovet av att frimja ett enda arbetssprak pa EU-
nivda, ndmligen engelska, for lokforare som transporterar passagerare pd
langvdgagrdnsoverskridande strdckor och som inte talarmedlemsstaternas sprdak som
passeratsunder resan.

Héanvisningar till boérjan av denna resolution omfattarkommissionens studie fran oktober 2021 (478
sidor pd engelska) med titeln ”Léngdistans gransdverskridande persontrafik pa jarnviag”. Manga
(nedan kallade berdérda parter) som berdrs av internationella transporter intervjuades for att yttra sig.

Det verkar som om problemet med sprék for lokforare behandlas tvéd génger:

— 8. 73: Berorda parter betonade ocksa att de europeiska jirnvigarna anvinder ett brett
spektrum av tekniska och operativa system och sprak. Inom luftfarten innebdr a andra sidan
gemensamma standarder och ett enda sprak att utbildad flygpersonal kan starta, flyga mellan
och landa pa ndstan alla flygplatser i Europa eller virlden utan vidareutbildning.

— 5. 413: Jdrnvdgar fungerar pd olika sprak. Lokforare kan behova tala ett relevant lokalt
sprak for att uppfylla sdkerhetskraven. Annan tdagpersonal kan behova tala ett eller flera
lokala sprak for att annonsera och ta hand om passagerare.

Sprékproblemet verkar inte atgidrdas i1 de potentiella atgdrderna for att undanrdja hinder for
langvéga jarnvégstransporter (sidan xiii = s. 25).

https://eur-lex.europa.cu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=0J:C:2023:177:FULL#page=57; finns pa alla Europeiska
unionens officiella sprak och ersétter de tvd bokstdver som anger spraket med ett annat sprak, till exempel att
ersitta "FR” med "ES” for att ha spanska.



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=OJ:C:2023:177:FULL#page=57
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2 Skillnader mellan flyg- och jarnvagstransporter

Ett plan gar fran en flygplats till en annan utan att réra land, sa utan att komma 1 kontakt med det
overflygande landet, och darfor utan interaktion med befolkningen i landet 6versvimmade. Om allt
gar bra har flygbesittningen bara kontakt med proffs (flygledare). Aven i hindelse av svérigheter
finns det ingen kontakt med befolkningen i landet, eftersom flygplanet bara kan landa pd en
flygplats (ominte, 1 allménhet, dr olyckan mycket allvarlig, med méanga dodsfall).

Tviartom gar ett tdg pé en jarnvdg pd markniva. Om allt gér bra, mellan tv4 stationer, har tdgférarna
(och kontrollanterna och resten av besdttningen) ingen mer kontakt med befolkningenén for
flygtransporter. I hdndelse av incidenter, forsiktighet kommandon for att stoppa tdget, och det finns
tita utbyten med befolkningen i landet.

Till exempel, 1 hdndelse av ett ledarbrott, ett fall av ett trad pa sparet, eller forflyttning av boskap pa
vagen, mastelokala yrkesverksamma vara involverade, och det finns ett behov av att utbyta
information med dem. Vid sjidlvmord eller personliga olyckor maste raddningspersonal, polis och
rattsliga myndigheter 1 landet ingripa pa plats och dérfor utbyta information med flygvardinnorna.

Nir det géller jarnvégstransporter racker det darfor inte med “ett enda arbetssprdk pd EU-niva”,
utan det dr nddvindigt att kunna tala med landets invénare, som inte nddvéndigtvis kan det “enda
arbetsspréket”. Det kan erinras om att majoriteten av invénarna iEuropeiska unionen inte forstdr

engelska 1 en rapport till Europaparlamentet frdn september 2022 om Europeiska unionens strategi
for flersprakighet i sin egen kommunikationspolitik.

3 Problem med demokratisk funktion i beslutsfattandet

Formellt sett verkar regeln respekterad. Europaparlamentet, Europeiska unionens (partiella)
lagstiftande organ, utfirdade en (icke-bindande) resolution efter kommissionens forberedande
arbete (studien fran oktober 2021). For det andra arbetar kommissionen, som &r Europeiska
unionens verkstéllande organ, med genomforandet av denna resolution och haller pa att utarbeta ett
(bindande) direktiv som sedan méste inforlivas i nationell lagstiftning.

3.1 De som berors mest av spraken inom
jarnvagstransporter forefaller inte ha radfragats.

Europeiska kommissionens studie informerades av svaren frdn maénga berdrda parter inom
jarnvégstransporter (tabell R.2): infrastrukturforvaltare, gamla eller nya jérnvigar, foretrddare for
passagerare, resebyraer etc. Men det verkar inte som om personalen sjdlva har radfragats genom
sina fackforeningar. Forteckningen &ver intervjuade personer eller organisationer ligger mellan
sidorna 87 (113) och 94 (120).

Det skulle dock vara lampligt att samrida med lokforare om deras kommunikationsbehov,
dven om det dr de politiska myndigheterna som maiste fatta beslutet.

3.2 Engelskans framtradande i resolutionen fran december
2022 verkar vara ett tillagg utan nagon storre motivering.

Stycket till formén for inforandet av engelska dr bland annat tvd stycken som behandlar den
sprakliga fragans betydelse:

37. [Europaparlamentet] erkinner sprakfragans betydelse for lokférare som reser dver
grdnserna och uppmanar kommissionen att framja utvecklingen av digitala sprdakverktyg, som
skulle kunna vara en éverkomlig losning for att hjdlpa till att overvinna sprakbarridrer och

fvlla befintliga luckor.

38. [Europaparlamentet] betonar vidare behovet av att frimja ett enda EU-omfattande
arbetssprak, ndmligen engelska, for lokforare som transporterar passagerare pd langvdga


http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
http://europokune.eu/article9/multlingvismo-de-europa-unio-en-sia-komunikada-politiko
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grdnsoverskridande stréickor och som inte talar de medlemsstaters sprak som passeras under
resan.

39. [Europaparlamentet] stoder sprakutbildningen for jdarnvdgspersonal sd att de pad ett
adekvat sdtt kan svara pa alla passagerares krav.

I punkterna 37 och 39 behandlas sprakfrigans betydelse i allménhet. Detta ligger i linje med
Europeiska unionens allminna politik, som frimjar flersprakighet. A andra sidan talas det i punkt
38 om att aldgga forare av persontdg engelska: man kan undra “varfor engelska”, men ocksd “varfor
persontag?”, eftersom det dr Onskvirt att utveckla godstransporter pa jarnvdg for en ekologisk
omstdllning av transporterna.

Att frimja engelska som ett enda sprdk verkar inte vara en logisk foljd av foregaende stycken: om
ett sddant beslut skulle fattas méste det motiveras av preliminira argument, vilket inte forefaller
vara fallet 1 forevarande mal. “Ytterligare” &r vanligtvis ett uttryck som indikerar att det som
beskrivs inte dr en del av huvuddiskursen: betyder detta att dnskan att frimja engelska lades till utan
nagon direkt koppling till huvudtalet?

3.3 Tidskriftens kronologi bidrar inte till en demokratisk
debatt.

En institutions demokratiska funktion méts inte enbart genom omrostning med storre eller mindre
majoritet. Demokratisk funktion krdver tydlig information och debatt for att kunna fatta
vélgrundade beslut.

Europeiska kommissionens studie dr daterad oktober 2021, och parlamentets resolution antogs vid
sammantridesperioden i december 2022. Foérhoppningen &r att parlamentsledaméterna under denna
period har kunnat diskutera innehéllet 1 denna resolution.

Offentliggoérandet 1 Europeiska unionens officiella tidning dr dock frdn maj 2023: ndstan sex
manader har gatt. Detta ar mycket langt, och okan inte motivera detta intervall genom
oversittningsforseningar. Varfor en sddan forsening?

Artikeln 1 ”The Telegraph” publicerades forst tre dagar senare, med indikationer pa ett direktiv som
ska utfiardas pa hosten (endast fyra manader senare). Det verkar darfér som om utarbetandet av
direktivet ar ldngt framskridet, medan texten i resolutionen just har offentliggjorts. Eftersom
artikeln bara séger ”Kaéllor hdvdar att...”, kan vi inte veta var utarbetandet av direktivet dr. Detta ger
darfor sma mojligheterfor yrkesutovarna eller de olika berérda personerna att yttra sig.

Det dr darfor mojligt/sannolikt att det direktiv som ska offentliggdras endast kommer att ha
utarbetats av teknokrater, utan att hinsyn tas till de viktigaste berdérda personernas dsikter. Det ar
synd.

Vi kan dromma biittre om Europeiska unionens demokratiska funktion.

4 Bilaga: den nuvarande situationen

4.1 Enligt den franska fackforeningen CGT
(www.cheminotcgt.fr)

I en artikel’i maj 2021 var facket redan oroat 6ver hotfran hela engelska, vilket skulle dventyra
jarnvégssikerheten.

2 https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?
categorie=32



https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
https://www.cheminotcgt.fr/metiers/exploitation/anglais-la-langue-du-futur-dans-le-monde-ferroviaire/?categorie=32
http://www.cheminotcgt.fr/
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Sedan 2007 faststdills i punkt 8 i bilaga VI till det europeiska direktivet 2007/59/EG
miniminormer for sprdakkrav. For att kora ett tdg pd det europeiska ndtverket mdste en
mekaniker ha en B1-nivd av sprakkunskaper i varje land ddir han kor.

4.2 Enligt Europeiska unionens officiella tidning

Texten i det® ovannimnda EU-direktivet anger inte tydligt nivd B1, men ger direkta indikationer pa
vilka befogenheter som forvéntas.
8. SPRAKTESTER

Den forare som ska kommunicera med infrastrukturforvaltaren i sdkerhetsfrdagor ska ha
sprakkunskaper pa det sprak som anges av den berorda infrastrukturforvaltaren. Denna
kunskap mdste gora det mojligt for den att kommunicera aktivt och effektivt i rutinmdssiga,
problematiska och nodsituationer.

Féraren ska kunna anvinda de meddelanden och kommunikationsmetoder som anges i TSD
Drift. Den ska kunna kommunicera i enlighet med niva 3 i foljande tabell:

3 — kan hantera praktiska situationer som inbegriper en oférutsedd del
— kan gora en beskrivning
kan delta i ett enkelt samtal

Minimifrekvensen for undersokningarna dr foljande: a) sprdakkunskaper (endast om spraket
inte dr personens modersmdl): vart tredje dr eller efter franvaro pa mer dn ett ar

Esperanto

https://e-d-e.eu/



https://e-d-e.eu/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007L0059&from=ES#page=27
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